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Relatdrio de Investiga¢do Técnica / Investigation report
conforme previsto no artigo 112 da Lei n.2 18/2012, de 07 de maio

Rabugento, AH-510-C
REGISTO GAMA 2018-199

Summary

On October 08, 2018, at 01:30 hours, the coastal fishing vessel, Rabugento, left the port
of S. Mateus, Terceira island, Azores, for fishery, line fishing, with three crewmembers
onboard. At 04:00 hours the crew fought, unsuccessfully, a fire in the engine room and
abandoned the fishing vessel. The fire and sinking of the fishing vessel Rabugento
resulted in a mortal victim, one missing and one wounded, who left the vessel without
a lifejacket and that at 20:00 hours on October 8, 2018, managed to reach the land and
call for help.

Resumo

No dia 08 de outubro, de 2018, pelas 01:30 horas a embarca¢ao de pesca costeira,
Rabugento, largou do porto de S. Mateus, ilha Terceira, Acores, para a faina, pesca a
linha, com uma tripulacdo composta por trés elementos. Pelas 04:00 horas a tripulacdo
combateu, sem sucesso, um incéndio na casa da maquina da embarcacdo e
abandonaram a embarcacdo. O incéndio e afundamento da embarcacdao Rabugento
teve como consequéncia uma vitima mortal, um desaparecido e um ferido, que
abandonou a embarcacdo sem colete salva-vidas e que pelas 20:00 horas do dia 08 de
outubro, de 2018, conseguiu chegar a terra e pedir socorro.

Figura 1- Embarcacdo Rabugento, registo AH-510-C


http://www.gama.mm.gov.pt/
mailto:iam@gama.mm.gov.pt

REPUBLICA
PORTUGUESA

MAR

gaczz

Gabinete de Investigagao de Acidentes Maritimos
e da Autoridade para a Meteorclogia Aeronautica

Esta ocorréncia com a embarcacdo de pesca costeira, Rabugento, foi classificada como um acidente
maritimo muito grave. Apds avaliagdo inicial, classificagdo e analise, foi iniciada a investigacdao de
seguranga, nos termos previstos na Lei n.2 18/2012, de 07 de maio.

1. Dados

1.1 Dados da embarcacao

Nome Rabugento

Porto de registo Angra do Heroismo
Registo Pesca costeira, AH-510-C
Indicativo de chamada cusQ7

MMSI 204201840
Comprimento fora a fora (Cff) 14.30 mts
Comprimento entre perpendiculares 13.67 mts

(Cpp)

Boca maxima 2.96

Arqueacao bruta (GT) 9.32

Pontal 1.30

Ano de construcao 1964

Local de construcao Portugal

Material do casco Madeira

Tipo de pesca Linha — aparelho de anzol

Mdquina  principal -  poténcia Vetuz Deutz — 150.0 Kw
propulsora
Combustivel utilizado Gasodleo
Pessoas a bordo 3
Nacionalidade dos tripulantes Portuguesa
Tripulacdo que consta do certificado .
deplotzgéoq minima de seguranca. M|’n|.m0—2
Maximo - 6

Minima /maxima

Certificado de navegabilidade emitido
/ valido

20-03-2018 / 15-03-2019

1.2 Dados do acidente

Incéndio - Data e hora

Dia 08 de outubro de 2018, pelas
04:00 horas

Posicdo, latitude / longitude

38241.70’ N /0272 49.30° W

Resgate (tripulante com vida) — data e
hora

Recebida chamada de socorro no dia
08 de outubro, de 2018 as 20:40.

O ndufrago sobreviveu dezasseis
horas no mar, a deriva, até chegar a
terra e pedir socorro.
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Ultima posicdo (EPIRB) e hora
Classificagao da Ocorréncia Acidente maritimo muito grave
Uma vitima mortal, um desaparecido,
Consequéncias um ferido e perda total da
embarcacao
Mestre/motorista e armador da
Dados da vitima mortal embarcacdo, maritimo, nacionalidade
Portuguesa
e o deeeraeide Pescador, maritimo, nacionalidade
Portuguesa.

1.3 Dados da viagem

Poro Sao Mateus, Ilha Terceira, dia 08

P i h
SJROC DEEI R IIEIE I de outubro de 2018, pelas 01:30 horas

1.4 Condig6es meteoroldgicas

Céu nublado

Vento NNW Forca 6

Mar grosso — Ondulagdo SW 1 MT
Visibilidade fraca

1.5 Meios de salvamento utilizados

Cinco elementos do Comando Local da Policia Maritima da Horta
Dois elementos da Autoridade Maritima Nacional

Dois elementos da estagao salva-vidas da Horta

Seis elementos dos Bombeiros Voluntarios da Calheta

Uma embarcacdo da policia maritima

Uma embarcacdo da estacao salva-vidas da Horta

Uma embarcacdo dos Bombeiros Voluntarios da Calheta

Um navio patrulha oceanico da Armada Portuguesa — NRP Figueira da Foz
Uma aeronave de asa fixa da Forca Aérea Portuguesa

Uma aeronave de asa rotativa da Forga Aérea Portuguesa

Uma viatura todo-o-terreno da Policia Maritima

Uma viatura todo-o-terreno da Autoridade Maritima

Duas viaturas todo-o-terreno dos Bombeiros Voluntdrios da Calheta
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Informagao fatual
Descrigao dos eventos, antes, durante e apos o acidente ocorrido com a embarca¢ao Rabugento e a forma
como estes foram percecionados pelas pessoas e entidades envolvidas.

No dia 08 de outubro, de 2018, pelas 01:30 horas, a embarcacdao Rabugento largou do porto de pesca de
S3ao Mateus, na ilha Terceira, arquipélago do Agores com uma tripulagdo composta por tés maritimos, com
as seguintes fungdes a bordo, um mestre/motorista e dois marinheiros. Apds largar, a embarcagdo navegou
para o pesqueiro (a arte de pesca praticada era a pesca a linha) com o mestre na ponte ao governo da
embarcagdo e os dois marinheiros a descansar nos beliches. Pelas 04:00 horas do dia 08 de outubro, de 2018,
os marinheiros acordaram devido a auséncia de barulho da maquina propulsora. Verificaram de imediato
gue tinha deflagrado um incendio na casa da maquina da embarcacdo, e ambos, juntamente com o Mestre,
combateram o incendio com os extintores existentes a bordo. A tripulagdo ndo conseguiu conter o incéndio
e este alastrou para outras areas da embarcacdo. A tripulacdo abandonou a embarcacdo e embarcou na
jangada pneumatica, sem envergar os coletes salva-vidas ou efetuar um pedido de socorro via VHF/DSC ou
através de sinais visuais de socorro.

Apds o embarque dos trés tripulantes na jangada pneumadtica e estando esta a sotavento do incéndio, o
mestre aproximou a jangada pneumatica a embarcacao (a jangada pneumatica ainda se encontrava presa a
embarcacdo pelo que foi apenas necessario puxar o cabo), numa tentativa de salvar a embarcacdo. O Mestre
saiu da jangada e voltou para a embarcacdo que estava a ser consumida pelo incéndio. A proximidade a
embarcacdo teve como consequéncia a jangada pneumadtica ter ficado danificada e os dois tripulantes
tiveram igualmente que a abandonar e regressar a embarcacdo em chamas. O Mestre foi visto a dirigir-se
para a popa e de seguida a embarcac¢do naufragou.

Um dos marinheiros da tripulagcdao permaneceu na agua do mar por um periodo de cerca de dezasseis horas
até chegar a terra e dar o sinal de alerta, para que as entidades responsdaveis pudessem iniciar as manobras
de busca e salvamento maritimo.

2.1 Equipamento existente a bordo da embarca¢ao Rabugento

O Certificado de navegabilidade da embarcag¢ao Rabugento, emitido em 20 de mar¢o, de 2018, pela
Capitania do Porto de Angra do Heroismo e valido até 15 de marco, de 2019, refere como satisfatorio
o estado de conservacdo do casco e do motor e identifica os meios de salvagcao existentes a bordo,
nomeadamente:

e Uma jangada pneumatica com capacidade para seis pessoas;

e Uma boia com sinal luminoso;

e Uma boia com retenida;

e Seis coletes de salvacdo para adultos;

e Trés fachos de mao;

e Trés sinais de para-quedas;

e Uma bomba de esgoto acoplada (mecanica);

e Uma bomba de esgoto elétrica;

e Um radio telefone fixo de ondas métricas (VHF);



S REPUBLICA
gam - é PORTUGUESA

MAR

e Um extintor de pdé quimico de 2 kg;
e Dois extintores de pd quimico de 6 kg.

O Certificado de navegabilidade refere ainda que o Mestre da embarcacdo e os tripulantes tém as
habilitacdes exigidas pelos diplomas legais em vigor.

Da Licenca de Estacdo da embarcacao, emitida em 25 de marcgo, de 2014, consta a informacdo de que a
bordo existiam os seguintes equipamentos: um MONICAP, um VHF/DSC e um radar banda X.

Figura 2 — Embarcacdo Rabugento

2.2 Descrigao das fungdes das pessoas a bordo da embarca¢ao Rabugento

O certificado de lotagao de segurancga para embarcacdes de pesca costeira emitido pela Dire¢ao Regional
das Pescas da Regido Auténoma dos Acores, Secretaria Regional do Mar Ciéncias e Tecnologia,
estabelece em trés o numero minimo de tripulantes a bordo, devendo estes ter as seguintes
fungbes/categorias:

e Mestre / Arrais de pesca (um);

e Chefe de maquinas / Maquinista pratico e 32 classe (um);

e Pescador / Pescador (um)

Estabelece ainda em seis, 0 numero maximo de pessoas que a navegar podem estar a bordo. O
Certificado foi emitido na Horta, em 21 de margo, de 2017 e refere que o maquinista pratico de 32 classe
poderd ser dispensado nos termos do n.2 2 do artigo 1062 do Capitulo VIl e dos artigos 1532 e 1562 do
Capitulo X do Decreto-Legislativo Regional n.2 29/2010/A, de 09 de novembro.

O Mestre / motorista e armador da embarcacdo de pesca Rabugento, efetuou a sua inscricdo como
maritimo em 30-05-1980, com a categoria de Pescador, tendo passado a Arrais de Pesca em 1986, a
Contramestre Pescador, em 1990 e desde 1995 tinha a categoria de Mestre Costeiro Pescador. O corpo
do mestre da embarcacao foi encontrado a cerca de dez milhas nduticas a sul da ilha Terceira no dia 11
de outubro, de 2018.
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O marinheiro que dezasseis horas apds o afundamento da embarcagdo conseguiu chegar a terra e dar o
alerta, fez a sua inscrigao maritima em 2001 com a categoria de Pescador e desde 2016 era detentor da
categoria de Arrais de Pesca Local.

O marinheiro que se encontra desaparecido desde o naufragio, fez a sua inscricdo maritima em 1986,
com a categoria de Pescador e desde 1997 que era detentor da categoria de Arrais de Pesca.

2.3 Atividades de Busca e Salvamento (SAR) desenvolvidas:

No dia 09 de outubro, de 2018 as 07:00 horas iniciaram-se as buscas para localizar os dois elementos
da tripulacdo desaparecidos, com os meios humanos e materiais descritos (Quadro 1.5).

No dia 10 de outubro, de 2018 as 09:41 horas, um meio aéreo da Forca Aérea Portuguesa avistou um
corpo a deriva na posicdo geografica, Latitude 382 30.33’ N e Longitude 0272 20.28" W. O corpo foi
recolhido por uma embarcacdo pertencente ao navio patrulha oceanico NRP Figueira da Foz, tendo sido
de seguida transferido para bordo de uma embarcac¢do da Policia Maritima da Praia da Vitdria.

2.4 Vistorias

As embarcacoes de pesca de comprimento entre perpendiculares inferior a 24 metros sao vistoriadas
pelas Capitanias para efeito de emissdao de certificado de navegabilidade (que n3ao o primeiro). O
certificado de navegabilidade tem a validade de um ano. As embarcacdes de casco de madeira tém de
ser vistoriadas a seco e a nado anualmente.

A embarcac¢ao Rabugento foi vistoriada a nado em quinze de margo, de 2018 e a seco em vinte de margo,
de 2018 e o respetivo Certificado de Navegabilidade foi emitido apds parecer da Capitania do porto de
Angra do Heroismo atestando que a embarcac¢do relne as condi¢cdes de seguranga para navegar e
exercer a sua atividade.

3 Analise
O principio da investigacdo foi o de compreender a forma como a embarcagdo normalmente opera e
através da analise das evidéncias e depoimentos recolhidos, identificar as causas e fatores contributivos
e emitir recomendagdes de seguran¢ca com o objetivo de prevenir que futuros acidentes semelhantes
ocorram. Adicionalmente, é analisada a causa das consequéncias resultantes do abandono da embarcagao
serem tao graves.

3.1 Descri¢ao do normal funcionamento da embarcagdo

A embarcacgao tem registo de Angra do Heroismo, mas o porto de armamento é o porto de Sdo Mateus,
na ilha Terceira.
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Adv. Search Vessels €
——

e MMSI, IMO, Ship Name, Flag State,... Number of vessels: 1 @

o musi @ w0 @ swiPNaMe @ FLGSTATE @ CALLSIGN © LasTuPDATE @

@ oom0 N RABUGENTO L3 cusa? N/A

Figura 3 — Porto de S3o Mateus, ilha Terceira, Acores

A tripulacdo da embarcac¢do é composta por trés maritimos, dois marinheiros e o Mestre, que acumula
as funcdes de mestre e maquinista. A embarcacao realiza saidas diarias, durante o periodo noturno e a
tripulacdo descansa durante a navegacao, exceto o Mestre que permanece sozinho na casa do leme
(ponte) e descansa quando termina a faina e o pescado é descarregado.

A tripulacdo descansa durante a navegacdo para os pesqueiros, sendo acordada pelo mestre quando é
necessario iniciar a faina.

A tripulacdo estd junta ha varios anos e este método tem sido utilizado com sucesso, apesar de colocar
no mestre a responsabilidade de ser simultaneamente responsavel pelo governo da embarcacao,
seguranca da tripulacdo e operacionalidade da casa da maquina.

1A BPRIEENTT
ARG S ——

Figura 4 — Embarcacdo Rabugento.



REPUBLICA
PORTUGUESA

MAR

gaczz

Gabinete de Investigagao de Acidentes Maritimos
e da Autoridade para a Meteorclogia Aeronautica

3.2 Incéndio, entrada de agua e alagamento

Ap0s largar do porto de S3o Mateus para a faina, do dia 08 de outubro, de 2018 pelas 01:30 horas a
embarcagdo navegou em dire¢ao ao pesqueiro, com o mestre na ponte e os dois tripulantes a
descansar.

Adv. Search Vessels ©

e MMS!, IMO, Ship Name, Flag State.... Number of vessels: 1 @

0 musi @ M0 © SHIPNAME @ FLAGSTATE @ CALLSIGN @  LaSTUPDATE ©

38°3947N, 027°38.99'W
2019-05-23 0g:28M

o 20201350 N/A RABUGENTO PT cusaz N/A

Figura 5 — Linha estimada da viagem, desde a saida para a faina até a posicdo em que ocorreu o incéndio

Pelas 04:00 horas os dois tripulantes (marinheiros) que estavam a descansar acordaram por sentir a
auséncia do funcionamento da maquina propulsora e verificaram que o mestre estava a combater um
incéndio que tinha deflagrado na casa da maquina.

A tripulacdo combateu o incéndio na casa da maquina recorrendo a trés extintores que foram
insuficientes para o controlar uma vez que o incéndio alastrou a outras areas da embarcagao e o Mestre
deu ordem de abandono.

Os trés tripulantes embarcaram na jangada pneumdtica, a sotavento, e mantiveram a jangada presa a
embarcacdo através do cabo de amarracao.
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O Mestre, com o intuito de realizar um ultimo esfor¢o para salvar a embarcag¢do, aproximou a jangada
e embarcou novamente. O calor intenso danificou a jangada e os dois marinheiros tiveram que seguir o
Mestre e regressar a embarcacao.

A embarcacdo foi consumida pelas chamas, comecou a alagar e afundou pela popa. Nenhum dos
tripulantes envergava colete e ndo foi emitido nenhum pedido de socorro. A embarcacao dispunha de
vdrios meios para solicitar socorro / assisténcia, nomeadamente o radio VHF, canal de socorro ou canal
70 através da Chamada Seletiva Digital (DSC) e sinais pirotécnicos.

3.3 Operacao de busca e salvamento maritimo (SAR)

A operacdo de busca e salvamento maritimo que envolveu o Centro de Coordenacdo de Busca e
Salvamento Maritimo (MRCC) e as entidades referidas no quadro 1.5, teve inicio apds o naufrago ter
chegado a terra e caminhado cerca de uma hora e trinta minutos, até cerca da 20:00 horas do dia 08 de
outubro, de 2018, 16 horas apds ter abandonado a embarcacdo, sem colete salva-vidas. O naufrago
chegou a terra, na localizagdo indicada na figura seguinte, percorreu um trilho durante cerca de uma
hora e meia até conseguir pedir ajuda.

stance 1,65nm
Bearing: 16058

\

Adv. Search Vessels ©

@ MMSI, IMO, Ship Name, Flag State,... Number of vessels: 1 @

o mvsi @ w0 @ sHiPNaME @ FLAGSTATE @ cAlLSIGN @ wasTuroaTE @

[

38°3516'N, 027°37.5W
2019-05-23 N6NE

1: 273437 v
o 20201860 N/A RABUGENTO oT cusa7 N/A

Figura 6 — indicacdo estimada da deriva do naufrago, cerca de 11 milhas nauticas e indicacdo do local onde
alcancou terra
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As operag0Oes de busca e salvamento iniciaram-se no dia 09 de outubro, de 2018, tendo sido recuperado
da dgua o corpo do Mestre da embarcagdo. A data da conclusio do presente relatério continua
desaparecido o terceiro elemento da tripulacdo.

3.4 Fatores contributivos

Consideram-se como fatores contributivos para a perda total da embarcacao:

o Nao existir um tripulante permanentemente afeto d casa da maquina, facto que poderia ter
contribuido para que o incéndio fosse detetado mais cedo;

o O Mestre ndo ter dado o alarme junto da tripulacdo;

o O Mestre ndo ter utilizado os meios existentes a bordo para solicitar assisténcia, nomeadamente
o radio VHF, a EPIRB, o DSC e o lancamento de sinais visuais de socorro;

o Na&o terem sido atribuidas fungcGes aos tripulantes em caso de emergéncia, nomeadamente,
enquanto um tripulante solicita socorro/assisténcia e informa a posi¢cdo do navio e ocorréncia,
os restantes combatem a ocorréncia.

Do incéndio resultou o alagamento e afundamento da embarcacgdo e a decisdao de abandono.
Considera-se como fator contributivo, para as consequéncias do abandono da embarcagdo serem tao
gravosas:

e Os tripulantes ndo envergarem os coletes de salvacao;

e A decisdo de manter a jangada junto da embarcacdo que estava a ser consumida pelo incéndio
(a sotavento da mesma);

e A decisdo de voltar para a embarcacao.

4 Conclusao
Na investigacdo foram analisados dois tipos de barreiras, as que existem para prevenir o acidente, incéndio
na casa da mdquina com a embarcacdo a navegar e as que existem para contrariar ou reduzir as

consequéncias adversas associadas ao abandono da embarcacao.

A data de conclusdo do presente relatério encontra-se ainda desaparecido um dos elementos da tripulacio
da embarcacdo de pesca costeira Rabugento.

N3o foi possivel apurar a origem do incéndio, a hora a que deflagrou, a hora a que o mestre da embarcacdo
tomou conhecimento do mesmo e de que forma.

N3ao foi igualmente possivel apurar se a maquina propulsora, que tinha acoplada uma bomba esgoto, parou
devido ao incéndio, ou se foi parada pelo Mestre da embarcacao.

N3o foi possivel apurar se existia a bordo a bomba de esgoto elétrica, que consta do Certificado de
Navegabilidade e se existia a bordo, se estaria a funcionar durante o alagamento.
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A ndo utilizagcdo dos meios de socorro existentes a bordo (sinais para-quedas, fachos de mao, radio VHF e
DSC) pode ter contribuido para que as consequéncias do incéndio sejam a perda total da embarcacgao.

Os tripulantes ndo envergarem o colete de salvacdo para o abandono da embarcacdo e o facto da tripulacao
ter aceite a decisdo do Mestre de regressar a mesma, apds um abandono bem-sucedido, podem ter
contribuido para que as consequéncias do abandono sejam tdo gravosas.

5 Recomendagdes de seguranga

As recomendacdes de seguranca propostas, resultantes da analise da informacdo factual e das evidéncias
recolhidas, estdo ligadas aos fatores contributivos identificados e ndo constituem, em caso algum,
presuncdo de culpa ou de responsabilidade, relativa aos envolvidos, direta ou indiretamente no acidente
maritimo.

e SR2018-199A
A empresa proprietaria da embarcacio de pesca Rabugento:
Que estabelega um procedimento a ser implementado e registado a bordo das suas embarcagdes,
que garanta o uso dos coletes de salvacdo em caso de emergéncia / abandono.
O GAMA ndo obteve resposta a recomendacdo de seguranca proposta.

e SR2018-199B
A empresa proprietaria da embarcacio de pesca Rabugento:
Que estabele¢a um procedimento a ser implementado e registado a bordo das suas embarcacdes,
no qual, um elemento da tripulagdo seja responsavel por efetuar as comunicagdes e solicitar auxilio
em caso de emergéncia ou seguranga.
O GAMA ndo obteve resposta a recomendacao de seguranca proposta.

Este relatério de investigacao nao foi redigido, em termos de contetdo e estilo, com o intuito de ser
utilizado em ag¢odes judiciais. As recomendagdes de seguran¢a nao podem, em caso algum, criar uma
presuncao de responsabilidade ou culpa.
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