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Relatdrio de Investigagdo Técnica / Investigation report
conforme previsto no artigo 112 da Lei n.2 18/2012, de 07 de maio)

SENHORA DO DESTERRO, registo P-2073-C

Acidente maritimo muito grave / Very serious marine casualty

Relatério elaborado pelo Gabinete de
Investigagdo de Acidentes Maritimos
e da Autoridade para a Meteorologia
Aerondutica (GAMA), servico da
Administragdo Central do Estado que
tem por missdo investigar os
acidentes e incidentes maritimos,
com a maior eficicia e rapidez
possivel, visando identificar as
respetivas causas, elaborar e divulgar
os correspondentes relatdrios e emitir
recomendagdes em matéria de
seguranga maritima que visem reduzir
a sinistralidade maritima.

O presente relatério foi elaborado
respeitando as normas da
Organizagdo Maritima Internacional
(IMO) e seguindo a Metodologia
comum estabelecida pela Unido
Europeia.

Conforme disposto na Lei 18/2012 de
07 de maio que transpOs a Diretiva
2009/18/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, as investigagbes do
GAMA s3o independentes de
organismos de regulagdo, operadores
ou outros.

N3o é o objetivo de uma investigacao
determinar culpa ou
responsabilidade.

Este relatério ndo deverd ser usado
para acGes judiciais e nem ser usado
em tribunal como evidéncia.

As recomendagdes de seguranga que
resultam deste relatdrio ndo podem,
em caso algum, criar uma presungdo
de responsabilidade ou de culpa.
Todas as horas sdo UTC e todas as
posigbes tém como datum geodésico
de referéncia WGS84

Informacgado e relatdrio disponivel em:
WWW.gama.mm.gov.pt

Correio eletronico:
iam@gama.mm.gov.pt

REGISTO GAMA 2017-216

Summary

The Portuguese fishing vessel, Senhora do Desterro, departed from the fishing port
of Matosinhos on November 13, 2017, with a crew of four for fishing. The fishing
gear used was the trawl of 2 teeth bar dredges, one on each side, to catch clams.
The port teeth bar dredge got stuck, and as she tried to turn the teeth bar dredge
on board the fishing vessel list to portside and capsized. There was no record of
serious injury or pollution. There was total loss of the vessel.

Resumo

A embarcacdo Senhora do Desterro largou do porto de pesca de Matosinhos no
dia 13 de novembro de 2017, com 4 tripulantes a bordo, para a faina de pesca. A
arte de pesca utilizada era o arrasto de 2 ganchorras com dentes, uma a cada
bordo, para a captura da ameijoa. A ganchorra de bombordo ficou presa, e ao
tentar virar a ganchorra para bordo a embarcac¢do socobrou pelo seu bombordo.
Nao ha registo de feridos graves e nem de poluicdo. Houve perda total da
embarcacao.

Flgura 1 Embarcagao Senhora do Desterro P-2073-C.
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1) Dados

a) Dados da embarcagao
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Nome Senhora do Desterro
Registo P-2073-C

Porto de registo Douro

Indicativo de chamada CUEBS5S
Comprimento fora-a-fora 13.30 mts
Comprimento entre perpendiculares | 11.36 mts
Arqueagao bruta 16,340

Boca 3.70 mts

Pontal 1.45 mts

Tipo de faina Arrasto ganchorras
Ano de construcao 1980

Material do casco Madeira

Pescado a bordo 360 kg
Combustivel a bordo 1000 Litros

Motor principal (construcao)

Valmet 110 Kw

Motor principal (altera¢do 2016)

Doosan 81 Kw

Certificado de navegabilidade

Emitido a 04-10-2017 pela Capitania
do porto da Pdvoa de Varzim e
valido até 19/09/2018

Lotacdo minima de seguranca

3 (1 arrais de pesca, 1 marinheiro
pescador, 1 motorista de 32 classe)

Lotagdo mdaxima

9

b) Dados do acidente

Porto de saida — data e hora

Matosinhos -13-11-2017, 14:00
horas

Data e hora do acidente

13-11-2017, 17:17 horas

Posicdo Latitude / Longitude

41°07.4° N /008242.6' W

Classificacao

Acidente muito grave

Consequéncias

Perda da embarcacao

Tripulantes a bordo 4
Abandono da embarcacdo Sim
Naufragos envergavam colete Nao

c) Condigoes de tempo e mar

Estado do mar

Vaga de 1.5 mts — amura estibordo

Forca do vento

Bonan¢oso
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Condi¢des meteorolégicas Céu limpo
Condigdes de luz Dia
Visibilidade Boa

d) Meios de salvamento utilizados

Embarcacdo de resgate Manto Sagrado, PV-233-C
Navio patrulha Marinha Portuguesa Kuanza

2) Informagao factual

No dia 13 de novembro de 2017, pelas 14:00 horas, a embarcacado de pesca costeira Senhora do Desterro,
largou do porto de pesca de Matosinhos para a faina de pesca. A bordo estavam 4 tripulantes, com as
seguintes funcdes, 1 Mestre, 1 marinheiro e 2 pescadores.

A embarcacao iniciou a faina pelas 14:30 horas junto da barra do Douro e nesta localizacdo efetuou 4
lances, o que demorou cerca de 02:30 horas. Pelas 16:30 horas a embarcacdo estava a arrastar ambas
as ganchorras, uma a cada bordo, quando a tripulacdo e Mestre verificaram que a ganchorra de
bombordo estava presa. O cabo estava em tensdo e a embarcagao deixou de ter seguimento a vante. O
Mestre da embarcagdo decidiu colocar a maquina propulsora em ponto-morto, e, depois de folgar
ambos os cabos de arrasto, a tripulagao passou o seio dos cabos de arrasto no guincho e comecou a virar
ambos os cabos das ganchorras para bordo.

A embarcacdo subitamente ficou com a alheta de bombordo submersa e em questdo de segundos
socobrou, ainda com o Mestre dentro da casa do leme.

A embarcacdo socobrou completamente e os 4 tripulantes ficaram agarrados a quilha da embarcacao
até serem socorridos, cerca de 30 minutos depois do sogobramento, pela embarcacao de pesca Manto
Sagrado.

A embarcacgao naufragada foi sinalizada através de baldes e os tripulantes hospitalizados.
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Figura 2 — Posicdo onde ocorreu o acidente — marcador vermelho (2 milhas nduticas da entrada da barra do
Douro).

3) Analise

i. Enquadramento

A arte de pesca praticada consistia no arrasto de 2 ganchorras com dentes (cada uma com 2 mts de
largura por 40 cm de altura e dentes de 4 cm), para a captura de bivalves. O arrasto era efetuado com
uma ganchorra a cada bordo e em condi¢des de mar até um limite maximo de 1.5/2 mts de ondulag3o.

Figura 3 — Aspeto geral de uma ganchorra com dentes

Esta arte de pesca é rebocada e atua sobre o fundo e visa a captura de moluscos bivalves. A arte é
constituida por um saco de rede, cuja abertura estd ligada a uma estrutura rigida na parte inferior de um
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painel com dentes, que revolve o fundo. Os bivalves ficam retidos numa espécie de saco que permite a
saida da agua, areia e lodo.

A duracdo normal da faina era de cerca de 15 horas.

Figura 4 — Imagem de ganchorras engatadas a popa apds o cabo de arrasto ter sido virado para bordo.

As ganchorras estavam a ser arrastadas a uma profundidade aproximada de 25 mts e cada cabo de
arrasto tinha um comprimento aproximado de 65 mts.

o~ ' a5 / qreiho de retentdo

Concherto

Figura 5 — Aspeto geral de uma ganchorra com o saco
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ii. Tripulagdo

A tripulacdo da embarcag¢dao Senhora do desterro era composta por 4 elementos, que trabalhavam juntos
a bordo ha cerca de 3 anos.

Na faina, é normal que, durante a fase de arrasto das artes as ganchorras fiquem presas. O procedimento
habitual levado a cabo pela tripulacdo é, parar a maquina para folgar o cabo de arrasto e depois passar
o seio do cabo no tambor do guincho da embarcacdo. Com o cabo passado no guincho e o motor
principal com rotacdo e passo zero, os dois tripulantes do guincho comeg¢am a virar o cabo para bordo.

O cabo de arrasto ao sair do guincho passa num moitdo (1 a cada bordo) e depois segue para um cadernal
(1 a cada bordo) montado no topo da estrutura fixa ao painel de popa, tendo depois cerca de 65 mts de
cabo até a ganchorra, que se encontrava a uma profundidade de 25 mts.

A embarcacdo vai-se aproximado da ganchorra até estar por cima desta.

Este procedimento costuma libertar a ganchorra de qualquer obstrugao.

No dia 13 de novembro, apds 02 horas e 30 minutos de faina, foi este o procedimento efetuado para
libertar a ganchorra de bombordo que estava presa.

Durante as operacOes de alar ou largar as ganchorras, estao 2 tripulantes no guincho (1 em cada tambor)
e 1 tripulante a popa para engatar ou desengatar as ganchorras.

No dia 13 de novembro de 2017, depois de verificar que a ganchorra de bombordo estava presa, o
Mestre desengrenou a maquina propulsora, de forma a folgar os cabos de arrastos, que continuaram
presos no cunho a proa, e foram dadas voltas pelo seio do cabo no tambor do guincho.

Com a maquina propulsora com passo zero e rotacdo o guincho comecou a virar ambos os cabos para
bordo, a embarcacdo comecou a andar a ré até estar verticalmente sobreposta a ganchorra de
bombordo que estava presa.

O guincho continuou sempre a virar o cabo da ganchorra de bombordo até ao momento em que a 4dgua
do mar comecou a entrar pela alheta de bombordo.

iii. Embarcag¢dao Senhora do Desterro

Em 2015 o armador submeteu a Direcdo-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos
(DGRM) um pedido de modificacdo do sistema propulsor da embarcacdo Senhora do Desterro,
P-2073-C. Foi autorizada pela DGRM a substituicdo do motor existente, com uma poténcia de 110 KW,
por um motor de poténcia inferior, com uma poténcia de 82 KW.

Foi também substituida a bomba injetora, o veio da hélice e hélice. O veio da hélice aumentou o
diametro, passando a ter 75 mm.

De acordo com as especificacdes técnicas do novo motor instalado a bordo da embarcacdo Senhora do
Desterro, é possivel atingir uma poténcia de 294 KW.
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B X & Continuous Rating (BHP)
- 294kW (400PS)

& Displacement
- 11,051cc

& Dimension (L XWXH)

- 1,695 X854 X1,155mm
- Including Reduction Gear

Figura 6 — Aspeto geral e carateristicas do novo motor instalado

Tendo em conta as caracteristicas técnicas da embarcacdo, as caracteristicas do novo motor e as
dimensdes do veio da hélice, estima-se que é possivel atingir uma poténcia superior a declarada no
pedido de modificagdo.

Considerando ainda que foi aumentada para o dobro a capacidade do tanque de éleo que alimenta o
sistema hidraulico do guincho, conclui-se que o mesmo estava sobredimensionado para o tipo de
embarcacado.

O aumento de poténcia do motor permitiu o aumento de poténcia do guincho, que por sua vez permitiu
o aumento da dimensdo das artes (ganchorras).

Quando a ganchorra ficou presa, o Mestre da embarcacdo colocou a maquina em ponto morto, para ter
mais poténcia disponivel no guincho, e comecou a virar ambas as ganchorras para bordo. A ganchorra
de bombordo que estava presa, fez com que a embarcacao ganhasse seguimento a ré até ao momento
em que a ganchorra se encontrava a sua proa.

O aumento do calado a ré provocou uma diminui¢cdo na area de flutuacdo, o que causou o rdpido
sogobramento.

iv. Socobramento e socorro

A poténcia transferida para o guincho foi a suficiente para contrariar a forga crescente da impulsdo da
embarcacdo, sem nunca fazer disparar a paragem de emergéncia do guincho, que atua em caso de
excesso de peso.

Depois da embarcacdo comecar a alagar e a adornar, o Mestre que estava na casa do leme, teve apenas
um espaco de segundos até a embarcagao adornar 902 graus para o seu bombordo e de seguida sogobrar
completamente.

Os dois tripulantes, que estavam junto ao guincho e o tripulante que estava a popa para engatar as
ganchorras, saltaram para a dgua e o Mestre saiu da casa do leme pelo lado de estibordo.
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4)

Durante o arrasto das ganchorras era procedimento normal a bordo da embarcacao ter as portas da casa
do leme abertas bem como as portas interiores de acesso a casa da maquina e zonas da tripulacao.

O guincho continuou sempre a virar o cabo da ganchorra de bombordo, que se encontrava preso, até a
alheta de bombordo ficar submersa.

O embarque de agua inicial, através da alheta de bombordo, alagou o convés e o interior da embarcagao
fazendo com que a maquina principal parasse de trabalhar.

Os naufragos ndo envergavam coletes de salvacdo e, devido ao rdpido socobramento, ndo foi possivel
solicitar auxilio.

Os ndufragos solicitaram auxilio a embarcac¢ées que se encontravam a vista e foram recolhidos da 4gua
pela embarcagao de pesca costeira Manto Sagrado.

Apds serem recolhidos pela embarcacado de pesca Manto Sagrado, o Mestre da embarcacao naufragada
informou as autoridades que deslocaram para o local o navio patrulha Kuanza.

Na altura do acidente o bombordo da embarcagdo estava a sotavento e a ondulagdo na amura de
estibordo e, apds o alagamento massivo da casa da maquina e alojamentos, a embarcacdo demorou
apenas segundos até socobrar completamente.

Conclusoes

Devido ao aumento da capacidade do tanque de dleo que abastece o guincho, estima-se que a
embarcacdo de pesca costeira, Senhora do Desterro, aumentou a poténcia do motor principal, o que
permitiu aumentar a poténcia do guincho, eliminando assim o corte de poténcia (inicialmente previsto
guando da construcdo) em caso de sobrecarga.

A répida diminuicdo da area de flutuacdo, devido ao aumento do calado a ré, originou o rapido
socobramento (por bombordo) e perda da embarcacao.

Considera-se, através da analise, que a questdo de seguranca diretamente ligada ao acidente e que
contribuiu para que as consequéncias do acidente fossem tao graves, foi o sobredimensionamento da
poténcia do guincho.

Os tripulantes que estavam a operar o guincho, a virar ambos os cabos para bordo, nunca pararam de
virar até a alheta de bombordo da embarcacao ficar submersa.

A ordem para parar de virar o guincho nao foi dada pelo Mestre da embarcacdo aos operadores do
guincho.

O facto de o guincho nunca ter parado de virar o cabo das ganchorras para bordo significa que o guincho
tinha forga suficiente para contrariar o efeito crescente da impulsdo, pois, a medida que a embarcacao
ia reduzindo o calado a popa o efeito de impulsdo ia aumentando, fazendo aumentar a poténcia
necessaria para o guincho virar os cabos para bordo.

O facto de os acessos ao interior da embarcacdo, casa da maquina, alojamentos e pordo, ndo estarem
fechados, garantindo assim a estanquicidade da embarcacdo, contribuiu para o rapido alagamento,
perda de estabilidade e consequente socobramento.
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Sao considerados fatores contributivos para o acidente - qualquer acdo, omissdo, acontecimento ou
condicdo, sem o0s quais o acidente ndo teria ocorrido ou, as consequéncias adversas associadas ao
acidente provavelmente nao teriam ocorrido ou nao teriam sido graves:

i.  Oaumento de poténcia do guincho;

ii. N3o houve comunicagdo entre o Mestre e a tripulagdao que estava a operar o guincho e o
tripulante que estava a popa para engatar as ganchorras, e, como tal, ndo foi dada a instrucao
para parar o guincho;

iii.  Durante o arrasto ndo ter sido assegurada a estanquidade da embarcacao.

5) Recomendagdes de seguranga

e RS2017-216 A

Dirigida a Autoridade Maritima Nacional (AMN), entidade que renova os certificados de navegabilidade.
Durante as vistorias para efeitos de renovacdo de certificado de navegabilidade, que sejam verificadas
alteracdes/modificacdes ndo aprovadas pela entidade competente, com impacto no ambito da poténcia
dos guinchos e aladores.

A AMN informou o GAMA que a recomendacdao de seguranga proposta constitui um importante
contributo para reforcar a importancia da acdao dos o6rgaos locais da Direcdo-Geral da Autoridade
Maritima (DGAM).

e RS2017-216B

A DGRM, enquanto entidade responsdavel pela aprova¢do de modificacdes.

Nas autorizagdes de modificacdes do sistema propulsor, sejam avaliados os impactos na poténcia dos
guinchos e aladores, que devem ser confirmados nas vistorias finais.

As recomendacoes de seguranca ndo podem, em caso algum, criar uma presuncao de responsabilidade ou
culpa.



